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IDENTYFIKACJA ODPOWIEDNICH SOI DO KONS-
ERWACIJI, NAPRAWY, MODYFIKACIJI, UTYLIZACIJI |
ODZYSKIWANIA POJAZDOW ELEKTRYCZNYCH PO

WYPADKACH

Sprzedaz pojazdéw elektrycznych, w tym samochodéw i
roweréw, rosnie btyskawicznie w zwiazku ze zwiekszonym
zainteresowaniem minimalizacja stosowania paliw kopalnych
przez konsumentow myslacych o ochronie srodowiska. W
zwiazku z wykorzystaniem systeméw przechowywania energii
takich jak akumulatory litowo-jonowe, pojazdy te generuja
zbidr zagrozen wymagajacych zastosowania srodkéw ochrony
indywidualnej (SOI) chroniacych przed zagrozeniami
chemicznymi, elektrycznymi i termicznymi.

Dostepnych jest kilka formatéw pojazddéw elektrycznych:

1. Pojazdy o napedzie elektrycznym (Battery Electric Vehicles,
BEV) sg zasilane wytacznie pradem elektrycznym. Nazywa
sie je takze pojazdami elektrycznymi zasilanymi z sieci,
poniewaz tadowanie ich akumulatoréw wymaga
dostepu do zewnetrznego gniazdka sieciowego. Nie sg one
wyposazone w silnik spalinowy, zbiornik paliwa i uktad
wydechowy.

2. Pojazdy hybrydowe zasilane z sieci (Plug-in Hybrid Electric
Vehicles, PHEV) sg zasilane przez kombinacje paliwa i
pradu elektrycznego. S one wyposazone w silnik
spalinowy wykorzystujacy paliwo ciekte oraz wtyczke
umozliwiajaca tadowanie akumulatoréw z gniazdek
zewnetrznych.

3. Niezasilane z sieci pojazdy hybrydowe (Hybrid Electric
Vehicles, HEV) przypominaja pojazdy PHEV, lecz do
tadowania akumulatoréw uzywaja elektrycznosci
generowanej przez uktad hamowania pojazdu, bez
podtaczania do gniazdka.

4. Pojazdy elektryczne napedzane ogniwami paliwowymi (Fuel

Cell Electric Vehicles, FCEV) to najmniej popularny format.
Wykorzystuja one ogniwa paliwowe, nie akumulatory (lub w
potaczeniu z akumulatorami lub superkondensatorami) do
zasilania pojazdéw. Sa one zazwyczaj napedzane wodorem.
Globalna sprzedaz pojazdéw napedzanych wodorem jest
niewielka w poréwnaniu z innymi typami pojazdéw
elektrycznych.

W zwiazku z wykorzystaniem
systemow przechowywania

energii takich jak akumulatory
litowo-jonowe, pojazdy te generuja
zbior zagrozen wymagajacych

zastosowania srodkéw ochrony
indywidualnej (SOI) chroniacych
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ZAGROZENIA

Wiele zawodéw jest zagrozonych urazami podczas pracy z
pojazdami elektrycznymi. Sa to stuzby awaryjne i ratunkowe,
ekipy sprzatajace, pracownicy zaktadéw przetwarzajacych
odpady, kierowcy lawet, mechanicy samochodowi i inni
pracownicy branzy motoryzacyjnej, tacy jak blacharze i
malarze czy tez monterzy czesci.

Zagrozenia elektryczne — pojazdy elektryczne przechowuja
energie, ktéra powoduje ryzyko urazu, gdy pracownicy stykaja
sie z uktadem elektrycznym lub jego elementami. Uszkodzone
pojazdy (w tym powypadkowe) moga nie zapewniac
odpowiedniej izolacji i powodowac¢ dodatkowe ryzyko urazu.
Niektére pojazdy elektryczne generujg prad réwniez podczas
obracania kot, stanowiac ryzyko porazenia lub tuku
elektrycznego w przypadku popychania lub innego ruchu
pojazdu w wyniku wypadku.
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Kluczowa cze$¢ obstugi pojazdéw elektrycznych, korzystanie ze
stacji tadujacych, moze réwniez powodowac ryzyko w aspekcie
narazenia na ryzyko elektryczne. Przewody elektryczne
zazwyczaj sg pozbawione energii po zakofczeniu tadowania,
jednakze sama stacja tadujaca pozostaje w petni natadowana.
Nalezy stosowac zabezpieczenia chroniace przed niepozadanym
kontaktem, zwtaszcza w przypadku stacji tadujacych na
obszarach mieszkalnych.

Zagrozenia termiczne — akumulatory wysokonapieciowe
stosowane w pojazdach elektrycznych zawierajg wiele ogniw
litowo-jonowych (Li-ion), w ktérych znajduja sie wysoce palne
elektrolity. W zwigzku z tym kolizje pojazdéw elektrycznych
czesto prowadza do wyjatkowo trudnych do ugaszenia pozaréw.

84 \uczowa czes¢ obstugi

pojazd()w ele ktrYCZHYCh, Zagrozenia chemiczne — poza ryzykiem urazu termicznego,
korzystanie ze StaCji pracownicy powinni ograniczac ryzyko urazu chemicznego

powstatego w wyniku niepozadanego kontaktu z elektrolitami

ladujacych, moze rowniez akumulatoréw. Nalezy uwazac, szczegélnie po kolizjach, i unikac
z kontaktu ze skéra i oczami, jak rowniez potykania i wdychania

powod9wac ry.zyk_o w oparow

aspekcie narazenia na ryzyko

elektryczne. pp

ZWRACAJ UWAGE NA SOl

Nalezy zachowa¢ ostrozno$¢ podczas wszelkich prac z pojaz- V
dami elektrycznymi, takze po wypadkach — dotyczy to réwniez

stuzb ratunkowych, zespotéw sprzatajacych i operatoréw ,
pojazddw. Zakres zagrozer urazami wymaga stosowania
odpowiedniego spektrum $OI, w tym odziezy i ochrony dtoni.

Zaleca sie stosowanie SOl obejmujacych kombinezony
zapewniajace ochrone typu 3 lub 4 przed zagrozeniami
chemicznymi, jak réwniez ognioodpornosc¢ i ochrone przed
wytadowaniami elektrycznymi.

Ochrona dtoni powinna obejmowac¢ odpowiednia izolacje
chroniaca przed tukami elektrycznymi i urazami elektrycznymi,
jak réwniez odpowiednig ochrone chemiczng zapobiegajaca
efektywnie wszelkiemu kontaktowi z chemikaliami rozlanymi

z uszkodzonych akumulatoréw. Nalezy takze nosi¢ ochrone Za kres ZagrOieﬁ urazami
oczu, aby zminimalizowac ryzyko kontaktu z chemikaliami. .
wymaga stosowania

Identyfikacja i wykorzystanie odpowiednich $OI powinny OdeWiedniegO
stanowic¢ element oceny bezpieczenstwa i tworzenia Z
odpowiednich procedur roboczych chroniacych osoby Spektrum SOI: w tym

pracujace z materiatami niebezpiecznymi. W przypadku
watpliwosci dotyczacych dostepnych typéw nalezy zasiegnac
fachowej porady u dostawcy $OI.

odziezy i ochrony dtoni ”
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